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g!nton made in Spain

En juillet 1981, suite a un immense succés commercial, la
2 CV Charleston, initialement proposée en série limitée,
est intégrée au catalogue. Citroén Espagne, qui n'a

pas eu droit a la premiére version, décide de suivre la
tendance et lance la production de la Charleston dans son
usine de Vigo. Cette version présente de surprenantes
différences avec le modeéle assemblé chez nous. Pimpante
et d'origine, la Charleston madriléne de Juancho Canorea
posséde toutes ses spécificités ! Tome: Aurtuor Cuane

POTOS : SANORA JASALERA = REMERCIMENTS PARTICULIERS A fsmart Estenan Espiron
G’)Nlﬁl'/ POUR LA MISE A DISPOSITION DE SA DOC UMINTATION.
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les 2CV fabriquées & Vigo, Celles-ci, notamment en
raison d'un marcheé fermé au commerce extericur
n'éaient destinées qu'au seul territoire espagnol, m Algré
ire tardive des frontieres qui permit l'exportation
yntrées telles le Maghreb oul'Amérique latine. Ne
pouvant, au départ, s¢ fournir uniquement sur place, la produc
tion espagnole possede des caractéristiques bien particuliéres
qui Ne se retrouvent sur aucune aulre version

Lorsque la 2 CV fait son apparition en Espagne en 1958

le créncau de la voiture populaire est déja occupe par la4CV
Renault et la Seat 600, La firme nationale fabrique alors des
Fiat sous licence. Cependant, la 2 CV tire son épingle du

d en version AZU car, & cette époque, il n'existe

conomique fabrique sur la Péninsule aussi

alent, en ville comme A la campagne. Quant a la berline

rait un an aprés, elle offre un confort et un espace
interieur éricurs 4 ceux de ses concurrentes et se révele,
elle aussi, trés fonctionnelle. Méme si elle n'a jamais atteint la
premiere place dans les ventes nationales, la 2 CV, grice & ses
Jualités et ses spécificités quil'ont toujours rendue attachante,
conquicrt trés vite le caeur des Espagnols. Ces dernters sont
heureux de pouvoir s'offrir une automobile économigue et
royablement .|\L||nu‘ A un pays encore majoritairement
ral, mediocrement desservi et au réseau routicr parseme de

vertigineux nids-de-poule

La 2 CV construite a Vigo

Au cours de sa production, la 2CV ibérique connait les
mémes évolutions que le modele frangais a quelques mois
d'intervalle. Elle adopte cependant le 602 ¢m' de 'Ami 6, unc
installation électrique en 12 volts des 1966 en se muant en
AZAM 6 (voir Planéte 2CV numéro 112) Ce modele cohabite
ensuite avee la 2 CV 6 & partir de 1970 et dure jusqu’en 1972
Par la suite, la 2CV 6 reste seule au poste puisqu'il n'y eut
jamais de 2 CV 4 en Espagne. Au cours de la décennie preéce
dente, le marché espagnol a beaucoup évolué et la clientéle
indique clairement sa préférence pour la Renault 4 mais
ment pour la Dyane 6. Les ventes de la 2CV restent cependant

satisfaisantes grice, notamment, & ses versions utilitaires. En

PLANETE 2CV N° 114 | juillet

- septembre 2016

55




2 CV 6 Charleston made in Spain

¢ est lancée: la
res font

mble

1a2CV 6 CT portera
au mois de septembre

n s'installe au sein du

20 ans sur

s‘est completement trans
urbaine et les années

du Général F o ont Jaissé place a une
I'heure est dlalibertéetala

x Dyane Capra,
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la Charleston ouvre

Espagne. Dans cette
cette nouvelle petite Citroen sont sement accueillis
Puisqu’elle est produite sur | icienne de
Charleston locale lement sur la
2CV 6 CT. Comme pour la Charleston frangais il est néces
saire d’adapter certains ¢l s afin de lui donner son petit
air bien spécifique des Années Folles, Le retour aux phares
ronds est indispensable. Ceux qui équipaient les 2CV d'avant
septembre 1974 refont leur apparition, mais chromés. lls
présentent un aspect sensiblement différent de celut des modeles
fran notamment par la forme de leur cuvelage et le systéme
»re ce dernier, on ajoute un petitacces
soire réservé A la( »ston : une structure métallique a trols
branches qui donne a cette joyeuse Deux-Pattes un petit air de
roadster anglais des années 1930-1940. Sur les roues chaussées
de pneumatiques Michelin X 135-380 et peintes en rouge Delage,

on trouve des enjoliveurs chromés a bords fins identiquesa ceux

Les phares de
marque Fores
¢taient déja montés
sur les 2 CV d"avant
septembre 1974
sont

chromés et équipés
de cette étonnante

llique
dans 'optique

La Charleston faite
4 Vigo n"a requ que
la calandre grise &
bords chromés et
pas celle 3 bord gris
métallisé du modele
frangais.

Tout comme

son homologue
francaise, fa
Charfeston
espagnole est dotée
d'entourages noirs
de clignotants et

de feux arriere (au
lieu du Gris Rosé sur
les autres modéles
contemporains)

La présentation
extérieure est un
cran au-dessus du
modéle frangais
avec le montage de
pare-chocs avant
et arriere en inox &
Vinstar de ceux qui
équipent la Dyane
6. Mais attention
celui 3 I'avant est
specifique!

Les derniers
exemplaires de la
2 CV 6 CT, et donc
de la Charleston,
“taient liviés

de séric avec

e bouchon de
réservoir chromé
fermant 3 clé
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D¢ 34 arribre, la
pare-chocs brillam
interpefle ol
expert. Un bricolage
du propritaire 1 Pas
du tout ! Contral
rement su modéele
francals doté de
pive-chocs peints
on gris métallisé

Ia Charteston
espagnole
rocevalent en série
ces modeles en Inox

& 3, Cest avactement
peit de
liberté et de bonne
humeur qui est mis
on avant dans le
déghuant comenercial
de 1981, Quant
aux Alw".

rétro, un moteur A
toute éprouve, une
voiture ¢ternelle
On voit bien sur cos
documents toutes
bes spécificités
(phares, pare-chocs)
on fremarque
la présence
d'enjoliveurs & bord
épais du type Ami 6
n finalemnent

modéle de série

Une sithouette et des
4 de covleurs
trés familidres ma
on se rend compte
que son regard 3
quelgque chose de
spécial Le dessin
des phares est en
effet particulier ot
les chromes sont trés
présents méme sur
cotte Image titde
du catalogue de
I'epoque




Le moteur est le
602 am’ classique
que ['on retrouve
sur toutes les

2 CV du début des
années 1980,

RS

Citroén 2 CV 6 Charleston (production espagnole)

Date de fabrication: octobee 1981

Date de mise en circulation:
13 janvier 1982

Teinte: Rouge Delage AC 446/Noir AC 200
Moteur: 602 cm’, Type AK2
Embrayage: normal

Boite de vitesses: manuelle 4 4 rapports

Forigine)

al'amiére

montés sur les Charleston et Dyane 6
dans les autres pays. Dans cette profu
sion de métal brillant, on constate égale
ment I'adoption de pare-chocs avant et

arriere en inox

Moins d'unande
production...

La 2CV a toujours évolué au gre
des législations sur tous les marchés ou elle était en vente. De
ce fait, le premier opus de Charleston ¢n Espagne ne dispose
pas du rétroviseur intéricur a deux positions. L'autre raffi
nement qui lui est refuse est le miroir de courtoisie Integre au
pare-soleil cOté passager Pour le reste, la Charleston transpy

rénéenne conserve les spécificités de toutes les versions tels les

contours de feux arnére et de clignotants avant de couleur noire.

a sellerie grise 4 losanges et, bien &v idemment, la découpe de

pel

2 CV Charleston espagnole est d'avoir été produite pendant un

ture caractéristique. L'une des sutres particularités de la
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Réservoir d'essence: 20 | en métal (&

Amortisseurs: amortisseurs hydrauliques
sur les 4 roues
Freins: 3 disques  I'avant et & tambours

Pneus: 135R 15
Pneus d'origine: Michelin X 135-380

court moment. En effet, en ce début des
années 1980, Citroen Hispania pense
déja & l'abandon de la production de la
2CV et décide de retirer la Charleston
du marché ibérique dés le printemps
1982, moins d'un an apres le début de
la production et seulement environ un
millier d’exemplaires assemblés! La
Coupe du Monde de Football se tient en
effet cette année en Espagne et la firme locale dudouble chevron
préfere laisser le champ libre & la 2CV "Marcatelo™, crece
spectalement pour célébrer I'événement, La 2CV 6 CT fera
ensuite cavalier seul avant d'ére épaulée, le temps de I'éré 1983,
par la 2 CV Transat, version locale de la France 3. La CT tire
sa révérence en 1984 lorsque Vigo abandonne sa production

Par la suite, les 2 CV vendues sur la Péninsule seront des2CV o
Spécial et Club assemblées dansla proche usine de Mangualde,
au Portugal Puis la commercialisation de la2 CV cesse définiti

vement en Espagne pendant l'été 1987

B —

1. Un raffinement
que seule la 2 CV
de Vigo arbore
un double chevron
moulé dans fa
feutrine d'isolement
sous le capot

2 Une conservation
en licu fermé
et soc a permis
de préserver les
adhésifs de mise en
garde constructeur
dans cet état
remarquable

3, Les références de
peinture sont restées
dans leur ¢tat
d’origine. Le code
Orga 1789 indique
une mise en peinture
le 2 octobre 1981
Les 2 CV Charleston
espagnoles n'ayant
té produites quen
1982, elles ont
toutes leur calsse
peinte en Rouge
Delage et en Noir,
comme en témoigne
encore le tablier
rouge sur celie-a

4. La plaque «Citroén
Hispania SA» n'a
pas bougé de son
cmplacement depuis
son rivetage en 1981

5. Le marquage
Luna Securit des
glaces parmet de
reconnaitre une
2 CV assemblée dans
I'usine espagnole
de Vigo. Et le petit
“1" signifie que
les glaces ont été
fabriquées en 1981

o,
~

s
8 N

Un bel exemplaire quiroule!

122 CV Charleston espagnole qui illustre nos pages appar-
tient & Juancho Canorea. Au début des années 2000, le club
Amigos del 2 CV » de Madrid estinformé qu'une Charleston

st 3 vendre dans les alentours de la capitale espagnole
Juancho, deuchiste passionné, a toujours adore la Charleston
¢l s¢ montre vivement intéressé. Il se met donc en contactavec
la propriétaire qui la posséde depuls sa mise en circulation en
1982, Elle ne l'utilise plus depuis des annees et souhaite s'en
debarrasser, Juancho découvre alors au fond d'un garage, une
belle endormie affichant 113567 kilométres au compleur et
qui, sous une épaisse couche de poussitre, se réveleabsolument
saine et ne demande qu'a retrouver le contact de l'asphalte
Le prix est négocié et notre heureux aficionado s'appréte a
faire Ia transaction, Cependant, un impreva administratif
surgit: la propriétaire qui avait pourtant assure tout posséder
au téléphone, ne sait absolument pas ce que sont devenus
les papiers Qu'importe, il serait déraisonnable de laisser

passer cette opportunité! C'est donc sur un plateau que fa
fiére acquisition quitte sa grange pour rejoindre le parking de
I'immeuble de Juancho, en plein Madrid. Freiné par les innom-
brables démarches administratives et déja occupé par ses deux
autres 2CV, Juancho décide alors de 1a replonger dans un long
sommeil. C'est en 2011 que sa belle revoit le jour pour aller
enfin se dégourdir les roues sur les routes de la bouillonnante

capitale espagnole. 1l existe en Espagne un statut particulier
permettant de déclarer son véhicule comme immobile afin
de ne pas étre soumis & limpdt annuel de circulation qui fait
grincer des dents les automobilistes locaux. Afin de pouvoir
rouler de nouveau et établir une carte grise en regle, il fallut
réunir une multitude de docaments et faire un nouveau certi
ficat devant notaire. Reste néanmoins un petit détail qui préoc
cupe fortement Juancho: “Lorsqu'une voiture reste Jongtemps
immobile, il arnive que les administrations égarent ses données
ou les effacent malencontreusement lors de mises a jour. Il faut
donc éablir une nouvelle carte grise et attnbuer une nouvelle
immatriculation”. Par chance, I'ancien fichier dela2CVapu
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jusqQu’au prntames
1982, ne recevra
jamats les sibges
avant symetriques.
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Etre nglchhu en Bspggn.

s Citroén s’y €tait pris quelques
années auparavant, la 2 CV
aurait pu devenir la voiture
nationale des Espagnols et damer
je pion & la FASA-Renault qui
¢'y implanta dés 1953. En usant
de diplomatie et en parvenant
 se faire accepter par le sévére
régime franquiste de I'époque,
a firme au losange puty
installer plusieurs fabriques de
taille considérable et générant
un boom de I'emploi dans les
jons de Valladolid et de
;?lw(l)l:. La4 CV futdonc la
premiére voiture populaire de
fabrication espagnole ce qui,

au-dessus de ceux de notre petite
Citroen, En 1957, [ Seat 600
st commercialisée ot ce sera
véritablement ce modéle qui,
malgré sa conception italienne,
marquera I'histoire de I'Espagne
€n mettant véritablement le

Pays sur quatre roues. La 2 CV
Pparvint cependant  se faire une
petite place dans Ia circulation
espagnole en étant, durant des
années, l'une des automobiles
les moins chéres du marché. Bien
eévidemment, sa personnalité

n'a laissé personne indifférent

et elle reste encore bien ancrée
dans le ceeur des Espagnols,

en ces temps ol le p. n
¢t 'autarcie étaient de ngueur,
constitua un argument de poids
Une fois la marque francaise
bien intégrée, c'est presque
avec un tapis rouge que la

R4 fut accueillie au début des
années soixante. Tout au long
de sa camiére ibérique, ses
chiffres de vente furent bien

T nt grace a un film de
1967 qui a marqué son epoque
Intitulée Sor Citroen, cette couvre
populaire du septiéme art met

en scene la vie d'une bonne
seeur, jeune conductrice, qui
séme la zizanie dans les rues

de Madnd au volant de sa 2 CV
AZA dernier cri. Elle ne manque
pas de nous rappeler fortement

une certaine Sceur Clotilde des
environs de Saint-Tropez. La
Dyane 6 vint ensuite épauler sa
grande sceur en 1968 et aura
des chiffres de vente toujours
superieurs, La 2 CV a pourtant su
garder cette notoriété qui lui est
propre et, dans les années 1990,
les premiers clubs espagnols
apparaissent. |l reste cependant
trés difficile de retrouver de nos
Jours une 2 CV construite a Vigo
en état d'origine ou conforme &
l'origine. En effet, beaucoup de
modeles se sont vus greffer des
equipements apparus sur des
versions postérieures a I'instar
des clignotants avant ou des feux
armiére de type ami 6 sur des 2 CV
d'avant 1970. Nombreux furent
aussi les propniétaires ayant
voulu rendre leur « dos caballos »
plus confortable en remplacant
les siéges originaux par d'autres
provenant souvent de modéles
d'une marque concurrente bien
connue qui, decidément, n'en

finit pas de faire du tort & notre
chére 2 CV! N'oublions pas
également que la production de
Vigo possédait des spécificités
propres a I'Espagne et qu'il est
de plus en plus difficile de se
procurer les piéces de rechange
conformes. Pour continuer a
rouler et entretenir leurs petits
bicylindres, nos amis d'outre-
Pyrénées n'ont pas d'autres
choix que de s"approvisionner
chez les fourmsseurs francais
Cependant, les clubs se montrent
toujours plus dynamiques et les
concentrations espagnoles n'en
finissent pas de grandir au point
d'avoir, la-bas également, un
rassemblement national annuel
Grace 4 cet enthousiasme,

nul doute qu‘un jour, un gang
d'iréducubles passionnes ne
manquera pas de mettre en
place une structure adéquate qui
permettra aux 2 CV espagnoles
de conserver leur aspect si
particulier.

La planche de bord, équipée de sa boite &
gants d’origine, rappelie un peu celles des

2 CV des années 1950 lorsque les accessoiristes
proposaient cet équipement a profusion.

1. Comme partout,
Ia 2 CV espagnole
a évolué en
s’adaptant aux 3 [ 1. La Charleston
réglementations. g espagnole nous
Le rétroviseur surprend par
intérieur & double 1a présence de
il est hors de question  position n'y de qu'il choisit de s'offrir une 2 CV 6 CT jaune Mimosa de
€tait pas encore
obligatoire en
- = 5 ne la sortir ) is fois dans 1983 Citrodn 1¢ tout en ménageant sa modeste bourse d'étudiant
C S A% n'en a donc pas
‘3 cette
';.;:.:Tajriquu ! 2e Gazelle de 1977, 1l décide de réserver cette auto a sa
1¢ lorsqu'il achete, en 1996, une 2CV 6 Club de 1986 en

fait état d'origine, 11 ne manquait plus que la Charleston

raffinements inédits
comme par I'absence
d'équipements qui
nous sembleraient
ncho se sépare de cette auto pour acquérirune 2CV 6 CT “l'"‘f"‘l"‘:("» Le

1 pare-soleil passager
est tout simplement
dépourvu de miroir
de courtoisie !

rsabelle et de voiture lui permet de sillonner les routes de toute

pay
commenc

. S ments quotidiens. Sa Charleston, ¢n
de démarreur gnﬁ nase S G = . plus de volume
{ro.La o a Lo 3 ce avec ses deux autres 2CV en hauteur et

d'une nouvelle e par ses bicylindres pour ses dépla

Faisant gagner
d'avoir depuis son adolescence. C'est maintenant 2. Un autre adhésif
5 2 GeY rfaitement
aite et, depu 8 aine d’années, Juancho possede F - ——
te et, depuis une quinzaine d Cho p N conservé et traduit
en espagnol, s
¢ disponible dont la vie urbaine lui permet de disposer s ) : Vous plalt|

| k& ! e done fréquemment les petit fermant & clé, on
ite le plateau ﬁ/ assure donc frequemment les petits

peut vraiment se
it transportée quelques années demander pourquoi

i3 - - - . 1 12000 kilometre: pplémen F'Espagne fut le seul
t afin de se rendre au centre d Ozlglne dk\f 1;: U ¥ queiqu Kilometres suppicme pays:gpvoposcl

e Al grande taires depuis son réveil ut astucien tre ami est aussi l'un d.:>||1¢|1\[\mlcsplu\.nhl',\du-(.]uh de
! o
‘0C
voitures... Une flopée de2CV 6!

1o el e'n!bdw‘ : 3 2CV de Madrid » qu'il a fondé avec quelques autres
toute la fabnication ;
50 Y : ) =
bonheur de Juancho, la voiture ne de la 2 OV sur son histes dans un bar de la capitale un soir de 1994. Dans
Juancho Canorea éprouve une g peut-dtre parce
qu'il complique

< ,  lacesaly
fait que ses parents n'en ont jamais possédé. En 1986, lorsqu'il molette du volet

ts de tous les jours et a accumulé petite flotte de trois voitures, bien suffisante pour le peu

3. Le trés sympathique
Juancho: chaleureux,
généreux et

; soucieux de
r de Las Tablas ou il réside, ses voitures font partie du b e

8¢ local et on les rencontre trés fréquemment dansles rues i &;;’::"3“

r¢antes et devant I'école ot il emmeéne ¢t récupere ses Deuchiste espagnol

Xenfants. e
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te aucun défaut. Il ne manque ) : ;
 la voiture son lustre d’antan avec un voile  attirance pour la 2CV depuis son plus jeune dge et ce malgré le
de peinture extérieur, une sellerie et des capitonn.

1€ er con ¢, c'est le plus naturellement du d'aération?
l'oute pimpante la 2 CV retrouve la route i la fin de 1'ét¢ 2011 obtient son permis de cor cestlep I
tey )
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